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Abstract of DE1 984451 4 

The heating method provides temperature-dependent control of the heating elements (2,3) for the seat 
and/or steering wheel, using detected climatic conditions within the automobile passenger space, e.g. the 
temperature within the passenger compartment, the humidity within the passenger compartment and/or 
the incident solar radiation. An Independent claim for a heating device is also included. 
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© Verfahren und Heizeinrichtung zum Beheizen von Einrichtungen in einem Kraftfahrzeug 

® Es wird ein Verfahren und eine Heizeinrichtung zum Be- 
heizen von Einrichtungen in einem Kraftfahrzeug vorge- 
schlagen, wobei Heizelemente (2, 3) in einem Sitz und/ 
oder einem Lenkrad in Abhangigkeit von ermittelten Kli- 
mawerten beheizt werden. Die Klimawerte konnen von ei- 
nem Steuergerat (1) mittels eines Temperatursensors (T) 
und eines Feuchtigkeitssensors (H) ermittelt werden, wo- 
bei auch MeRwerte eines bereits vorhandenen Klimasteu- 
ergerats (4) zur Bestimmung der optimalen Heizleistung 
fur die Heizelemente (2, 3) herangezogen werden konnen. 



Lf) 

00 
0> 




BUNDESDRUCKEREI 11.99 902 161/323/7A 12 



DE 198 44 514 C 1 



Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Beheizen der 
Sitze und/oder des Lenkrads in einem Kraftfahrzeug gemaB 
Oberbegriff des Anspruchs 1 sowie eine Heizeinrichtung 5 
zur Durchfuhrung des Verfahrens. 

Zum Beheizen der Sitzflachen und der Riickenlehne von 
Sitzen eines Kraftfahrzeugs sind elektrische Heizeinrichtun- 
gen bekannt, die in Abhangigkeit von der Innenraumtempe- 
ratur des Kraftfahrzeugs mit angepaBter Heizleistung betrie- 10 
ben werden konnen. 

Aus der DE 41 41 062 Al ist ein Verfahren zur Ansteue- 
rung einer Sitzheizung fur ein Kraftfahrzeug bekannt, bei 
dem ein Mikroprozessor in Abhangigkeit von der im Fahr- 
zeuginnenraum durch einen temperaturabhangigen Wider- 15 
stand ermittelten Temperatur und in Abhangigkeit der ein- 
gestellten Heizungsstufe die Sitzheizung uber ein Stellglied 
ansteuert. Dabei kann die Sitztemperatur in der Anheizphase 
zunachst mit voller Heizleistung erhoht werden. In der Dau- 
erheizphase kann die Sitzheizung dann mit reduzierter Heiz- 20 
leistung betrieben werden. 

Eine Steuerung der Heizleistung in Abhangigkeit von der 
im Fahrzeuginnenraum herrschenden Temperatur hat oft- 
mals eine zu starke Erwarmung der Sitzoberflachen zur 
Folge, wodurch ein das erforderliche MaB iibersteigender 25 
Energieverbrauch auftritt. 

Aus der DE 197 03 516 CI ist ein Fahrzeugsitz bekannt, 
dessen Sitzheizung in Abhangigkeit von der Sitzpolster- 
oberflachentemperatur gesteuert wird. Zu diesem Zweck ist 
ein im Sitzpolster angeordneter Temperaturfuhler mit der 30 
Sitzheizung gekoppelt. Wird ein solcher Temperaturfuhler 
nur an einer Stelle des Sitzpolsters angeordnet, so laBt sich 
damit nur eine punktuelle Sitzpolsteroberflachentemperatur 
ermitteln, die stark von der uber die gesamte Sitzflache ver- 
teilte durchschnittliche Oberflachentemperatur abweichen 35 
kann. Um hier genauere Oberflachentemperaturangaben 
machen zu konnen, muBten mehrere Temperaturfuhler ver- 
teilt an der Polsteroberflache angeordnet werden, was einen 
auBerst hohen Montageaufwand darstellen wurde. 

Zur Verbesserung des Komforts in einem Kraftfahrzeug 40 
kann auBer einer Sitzheizung auch eine Beheizung des 
Lenkrades erfolgen. Aus dem deutschen Gebrauchsmuster 
94 15 605 ist eine Lenkradheizung fur Kraftfahrzeuge be- 
kannt, die elektrische Heizelemente verwendet. Zum Tem- 
perieren eines Lenkrades kann gemaB der TP 82 39 048 A 45 
auch der von einer Klimaanlage erzeugte Luftstrom verwen- 
det werden. Dabei besteht dann auch die Moglichkeit, bei ei- 
nem zu stark erhitzen Lenkrad, das Lenkrad mit einem kuh- 
len Luftstrom aus der Klimaanlage abzukiihlen. 

Die bekannten Verfahren zum Beheizen der Sitze und/ 50 
oder des Lenkrads in einem Kraftfahrzeug haben den Nach- 
teil, daB die dabei verwendete temperaturabhangige Steue- 
rung oftmals eine zu starke Heizleistung an die zu erwar- 
menden Einrichtungen eines Kraftfahrzeugs liefert. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Verfahren 55 
zum Beheizen der Sitze und/oder des Lenkrads in einem 
Kraftfahrzeug anzugeben, bei dem eine den jeweiligen Er- 
fordernissen moglichst gut angepaBte Heizleistung zur Ver- 
fugung gestellt wird. 

Die Losung dieser Aufgabe erhalt man mit den im An- 60 
spruch 1 angegebenen Merkmalen. Durch die Beriicksichti- 
gung der Innentemperatur und weiterer Klimawerte, die das 
im Fahrzeuginnenraum herrschende Innenraumklima cha- 
rakterisieren, kann die zur Verfugung gestellte Heizleistung 
sehr genau auf das jeweils erforderliche MaB eingestellt 65 
werden, so daB eine unnouge Uberhitzung an den Sitzober- 
flachen und/oder dem Lenkrad vermieden werden kann. Der 
Vorteil liegt dabei nicht nur in einem verbesserten Komfort 



und einer Erhohung der Fahrsicherheit, sondern auch in ei- 
ner dadurch erzielbaren Energie- bzw. Kraftstoffeinsparung. 

Das bevorzugte Verfahren beriicksichtigt zum Beheizen 
der Sitze und/oder des Lenkrads auBer der Innentemperatur 
auch die Luftfeuchtigkeit und die Sonneneinstrahlung. Ins- 
besondere durch die Beriicksichtigung der Strahlungs- 
warme, die durch die Sonneneinstrahlung auch auf Sitze und 
Lenkrad einwirkt, kann eine optimale Einstellung der Heiz- 
leistung erreicht werden. 

Die Klimawerte, die zur Steuerung der Heizleistung ver- 
wendet werden, konnen dabei zur Ableitung eines Klima- 
kennwerts, der das aktuelle Innenraumklima kennzeichnet, 
herangezogen werden. Die Steuerung der Heizleistung wird 
dann anhand des ermittelten Klimakennwerts vorgenom- 
men. Auf diese Weise lassen sich fur unterschiedliche Fahr- 
zeugtypen oder auch fur unterschiedliche Fahrzeugausstat- 
tungen entsprechend optimierte Klimakennwerte zu den er- 
mittelten Klimawerten zuordnen, um eine optimale Anpas- 
sung der Heizleistung an die jeweiligen Anforderungen zu 
erreichen. 

Die Klimawerte konnen auch aus den MeB- und/oder 
StellgroBen des Klirnasteuergerats einer Klimaanlage abge- 
leitet werden, wenn das Klimasteuergerat bereits entspre- 
chende Klimawerte uber Sensoren ermittelt. Dadurch redu- 
ziert sich dann der Zusatzaufwand fur das erfindungsge- 
maBe Verfahren zum Beheizen von Sitzen und/oder des 
Lenkrads eines Kraftfahrzeugs. 

Der Erfindung liegt weiterhin die Aufgabe zugrunde, eine 
Heizeinrichtung zur Durchfuhrung des erfindungsgemaBen 
Verfahrens zu schaffen. 

Die Losung dieser Aufgabe erhalt man mit den im An- 
spruch 5 angegebenen Merkmalen. Die Heizeinrichtung 
verwendet ein Steuergerat, dem als Klimawerte auBer der 
Innentemperatur auch die Innenraumfeuchtigkeit und/oder 
die Sonneneinstrahlung charakterisierende MeBwerte anlie- 
gen, wobei das Steuergerat anhand der anliegenden MeB- 
werte aus einem Kennfeldspeicher den zugehorigen Stell- 
wert zur Einstellung der Heizleistung fur die Sitz- und/oder 
Lenkradheizung ermittelt. Die Sonneneinstrahlung kann au- 
Ben oder innen mittels entsprechender Temperatursensoren 
gemessen werden. Es konnte zusatzlich aber auch ein photo- 
elektrischer Sensor die Lichteinstrahlung messen. 

Die verwendeten Sensoren und die sich daraus fur das In- 
nenraumklima ergebenden Klimawerte konnen zusatzlich 
auch zur Steuerung einer Klimaanlage verwendet werden. 
Besitzt eine vorhandene Klimaanlage bereits entsprechende 
Sensoren, so konnen auch deren MeBwerte als Klimawerte 
fur das Steuergerat der Sitz- und/oder Lenkradheizung ver- 
wendet werden. 

Werden in einem Kennfeldspeicher, der mit dem Steuer- 
gerat verbunden ist, fahrzeugspezifische Kennlinien oder 
Kennfelder abgespeichert, aus denen in Abhangigkeit von 
den jeweils aktuellen Klimawerten die erforderliche Heiz- 
leistung fur Sitze und Lenkrad abgeleitet werden konnen, so 
hat man dadurch die Moglichkeit, daB fur jeden Fahrzeugtyp 
spezifische Kennlinien und Kennfelder zur Optimierung der 
Heizleistung und insbesondere zur Vermeidung unnotig ho- 
lier Heizleistungen abgespeichert werden konnen. 

Nach einer vorteilhaften Ausbildung der Erfindung ist das 
Steuergerat der Heizeinrichtung im Bordnetzsteuergerat in- 
tegriert. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines in der 
Zeichnung dargestellten Blockschaltbildes einer Heizein- 
richtung zum Beheizen der Sitze und des Lenkrads eines 
Kraftfahrzeugs naher erlautert. 

Die Heizeinrichtung besteht aus einem Steuergerat 1 so- 
wie aus Heizelementen 2 eines Fahrzeugsitzcs und Heizele- 
menten 3 eines Lenkrades. Das Steuergerat 1 ist ausgangs- 
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seitig mit diesen Heizelementen 2, 3 verbunden. AuBerdem 
ist das Steuergerat 1 mit einem Temperatursensor T, einem 
Feuchtigkeitssensor H, einem Klimasteuergerat 4 und einem 
Kennfeldspeicher 5 verbunden. 

Der Temperatursensor T liefert an das Steuergerat 1 einen 5 
ersten Klimawert in Form der ermittelten Strahlungswarme. 
Der Feuchtigkeitssensor H gibt als Klimawert die Luft- 
feuchtigkeit dem Steuergerat 1 an. Uber das Klimasteuerge- 
rat 4 erhalt das Steuergerat 1 beispielsweise als weitere Kli- 
mawerte die Innenraumtemperatur und die AuBentempera- 10 
tur. 

Im Kennfeldspeicher 5 konnen zugeordnet zu den ermit- 
telten Klimawerten StellgroBen oder Sollwerte fur die an 
den Heizelementen 2, 3 einzustellende Heizleistung abge- 
legt sein. Es besteht aber auch die Moglichkeit, aus den er- 15 
mittelten Klimawerten durch einen vorgegebenen Algorith- 
mus die jeweils erforderliche Heizleistung fur die Heizele- 
mente 2, 3 zu berechnen. 

Bezugszeichenliste 20 

1 Steuergerat 

2 Heizelement 

3 Heizelement 

4 Klimasteuergerat 25 

5 Kennfeldspeicher 
T Temperatursensor 
H Feuchtigkeitssensor 

Patentanspriiche 30 

1. Verfahren zum Beheizen der Sitze und/oder des 
Lenkrads in einem Kraftfahrzeug, bei dem die Behei- 
zung des Sitzes und/oder des Lenkrads temperaturab- 
hangig gesteuert wird, dadurch gekennzeichnet, daB 35 
weitere das im Fahrzeuginnenraum herrschende Innen- 
raumklima charakterisierende Klimawerte zur Steue- 
rung der Sitz- oder Lenkradheizung herangezogen wer- 
den. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 40 
net, daB als weitere Klimawerte die Luftfeuchtigkeit 
und/oder die Sonneneinstrahlung berucksichtigt wer- 
den. 

3. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB aus den Klimawerten ein 45 
KHmakennwert abgeleitet wird, der das aktuelle Innen- 
raumklima kennzeichnet, und daB eine dem Klima- 
kennwert zugeordnete Heizleistung fur die Sitzheizung 
und/oder Lenkradheizung eingestellt wird. 

4. Verfahren nach einem der vorhergegangenen An- 50 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Klimawerte 
wenigstens teilweise aus den MeB- und/oder Stellgro- 
Ben des Klimasteuergerats (4) einer Klimaanlage abge- 
leitet werden. 

5. Heizeinrichtung zur Durchfuhrung des Verfahrens 55 
nach einem der vorhergehenden Anspriiche, die ein 
Steuergerat (1) zur Steuerung der in einem Sitz und/ 
oder Lenkrad angeordneten Heizelemente (2, 3) hat, 
wobei an dem Steuergerat (1) ein die Innenraumtempe- 
ratur charakterisierender MeBwert anliegt, dadurch ge- 60 
kennzeichnet, daB an dem Steuergerat (1) als Klima- 
werte MeBwerte anliegen, die die Innenraumfeuchtig- 
keit und/oder die Sonneneinstrahlung charakterisieren, 
und daB das Steuergerat (1) anhand der anliegenden 
MeBwerte aus einem Kennfeldspeicher (5) den zugeho- 65 
rigen Stellwcrt zur Einstcllung der Heizleistung fur die 
Heizelemente (2, 3) in den Sitzen und/oder im Lenkrad 
des Kraftfahrzeugs ermittelt. 



6. Heizeinrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an das Steuergerat (1) eingangsseitig 
Sensoren (T, H) zur Messung der Innenraumtempera- 
tur, der Luftfeuchtigkeit und/oder der Sonneneinstrah- 
lung angeschlossen sind. 

7. Heizeinrichtung nach einem der Anspriiche 5 oder 
6, dadurch gekennzeichnet, daB an dem Steuergerat (1) 
MeB- und/oder Stellwerte von einem Klimasteuergerat 

(4) anliegen. 

8. Heizeinrichtung nach einem der Anspriiche 5 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB in dem Kennfeldspeicher 

(5) fahrzeugspezifische Kennlinien und/oder Kennfel- 
der abgespeichert sind, die die Zuordnung der Soll- 
werte fur die jeweils einzustellende Heizleistung zu 
den vorliegenden Klimawerten angeben. 

9. Heizeinrichtung nach einem der Anspriiche 5 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Steuergerat (1) ein 
Teil eines Bordnetzsteuergerates ist. 
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